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Liukueste ajoneuvon renkaisiin tms 

Tama keksinta.tarkoittaa liukuestetta ajoneuvon renkaisiin 
tms.:, joka kasittaa kovametallia olevan tapin ja aita ymparOiv&n 
holkkimaieen,. alnakinl yhdelia paksunnoksella varuatetun osan, ja 
jokac on. tarkoitettu tyOnnettavakai renkaan kulutuspintaan tehtyyn 
syvennykaeen pafiasiassa kohtisuoraan kulutuspinnasta. ulkonevafcsi. 
; irtK^a: Tallaisissa tunnetuissa liukuesteissa holkkiosaan tehdyt tt 
pakaunnokset ovat tarkoitetut pysyttamfian liukuesteen kiinni ren- 
kaassaV*ija tatlt^artenv on paksunnokset tah&n asti - yarustettu mel- 
kcteraTilia- reunoilla kynsilia, jotka pureutuyat kiinni ren.. 
kaan kumiainekseen. Kiinnitys «on kuifcenkin osoittautunut aikaa, ayfi 
tei^Bpavarmaksiv Johtuen aiita^ etta teravati aanaat 5 x,^tokayt8n 
aikana rikkoneet kumialneksen, josta on ollut seuraukseua se, ettfi 
tappi holkkeineen on irronnut r'enkaasta, Nain rikkoutuneeseen , sy- 
yennykseen ei my5skaan voids si joittaa uutta liukuestetta, vaan - 
sita varten on renkaaseen tehtava uusi syvennys. 

Toinen haltta tallaisissa tunnetuissa laitteissa on se , ^ 
tapin kiihnitys holkkiin on osoittautunut hankalaksi. Kaytetyt py< 
reat kovametallia olevat tapit ovat helposti irronneet ja tan* on 
vaatinut paitsi tapin m y6s itse holkin uusimisen siita koltuvine 
haittoineen. 

Taman lisaksi tapit on mitoitukseensa nahden valmistettava 
hy vin huolellieesti. jotta ne iskemalia saataisiin kilnnittymaan 
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sita ymparoivassa, pehmeampaa ainetta olevassa holkkiosassa olevaai 
reikaan. 

Taman keksinnan tarkoituksena on edella mainittujen epakoh- 
tien vaittfiminen aikaansaamalla liukueste, joka tunnetaan silta , 
etta sen holkkimaisessa osassa oleva reika on tehty poikkileikkauk- 
seltaan pyoreaksi ja siihen ty6nnetty tappi poikkileikkaukseltaan ' 
pyoreasta poikkeavaksi niin, etta vain osa sen kehapinnasta kosket- 
taa reian seinamaa, joka tappi sopi valla tavalla on tarkoitettu 
kiinnitettavaksi holkkiosan reikaan. 

Tappi tehdaan keksinnSn mukaan edullisesti sarmikkaaksi , 
esimerkikei nelikulmaiseksi siten, etta sen suurin lapimitta vas- 
taa paaasiassa holkkiosan reian lapimittaa. TailSin voidaan tappi 
iskemaiia kiinnittaa reikaan huolimatta siita vastaako ko lapimittc 
tarkelleen reian lapimittaa. KeksinnOn mukaista tappia kaytettaes- 
sa ei tapin lapimitan vaihtelulla ole laheskaan niin suurta merki- 
tysta kuin jos tappina kaytetaan pySreaa tappia , jonka tulee tarkal 
leen sopia pySreaan reikaan, koska keksinnOn mukaan vain osa tapin 
kehasta koskettaa reian seinamaa. Esimerkiksi sarmi6n ollessa kysy- 
myksessa kiinnittyy tappi vain reunaviivo jaan pitkin, jotka tappia 
kiinni lyOtaessa pureutuvat helpommin ympar5ivaan holkkiainekseen , 
joka mySs keksinnOn mukaan on tappiainesta lehmeampaa, esim. taval- 
lista terasta. 

KeksintS kasittaa myos sen mahdollisuuden, etta tappi juot- 
tamalla kiinnitetaan holkin reikaan. 

Tapin pyoreasta poikkeavasta muodosta seuraa myos se lisS- 
etu, etta liukueste voidaan kiinnittaa renkaanseen siten, etta sen 
yksi suora sivu on paaasiassa poikittain ajosuuntaa vastaan. Tal- 
l6in tassa suunnassa samanaikaisesti maahan tai lumeen pureutuva 
reuna on pitempi kuin pyoreaa tappia kaytettaessa . 

Oheisessa piirustuksessa on esitetty pari esimerkkia kek- 
sinnon sovellutusmahdollisuuksista. Siina kuvio 1 esittaa esimer- 
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kiksi henkilOauton renkaaseen soveltuvaa rakennetta sivulta katso* 
tuna ja kuvio 2 samaa pafista katsottuna. Kuvio 3 esittafi liukues- 
tetta niraenomaan kuorma-auto ja tai muita raskaita ajoneuyoja var- 
ten ja kuvio k samaa pafista katsottuna. 

Piirustuksessa on holkkimainen osa molemmissa rakenteissa 
merkitty numerolla 1 ja kovametallitappi numerolla 2. Holkkiosa l' 
on tehty pehmeammasta aineesta kuin tappi 2, esimerkiksi terakses- 
tfi. Sen ajoneuvon renkaan sisfifin joutuvassa pfifissa on laippa 3, 
jonka ulkopinta on lieriemfiinen, joten silla on akselinsuuntaista 
ulottuvuutta, eikfi laippa sen vuoksi riko ajoneuvon renkaaseen teli ' 
dyn syvennyksen sein&mifi. 

Kuvion 1. ja 2 mukaan liittyy laippaan 3 katkaistun kartion 
muotoinen toinen paksunnos 4, jonka suppeampi pfifi on laippaa vas- 
ten ja laajemman pfifin lfipimitta on laipan 3 lfipimittaa pienempi 
niin, ettei sen teravahkd kehareuna voi rikkoa renkaan syvennyksen 
seinamifi. Kuten kuviosta ilmenee, on tapin 2 poikkileikkaus nelifi- 
mfiinen, jolloin sen ter&vfit sivusfirmfit kiinnittyvfit tukevasti 
holkkiosaan tehdyn reifin 5 seinamiin. Kiinnitystfi voidaan varmen- 
taa juottamalla tappi osaksi tai kokonaan kiinni reikafin. 

Kuvioiden 3 ja k mukaisessa rakenteessa on holkkiosan sisfi- 
pfifissfi olevan laipan 3 lis&ksi sen ulkopfian lahellfi toinen laippa 
3*, jonka lapimitta vastaa laipan 3 lfipimittaa. Likimain naiden 
kahden laipan keskivalilia on kolmas laippa 6, jonka lfipimitta on 
edellisia pienempi. 

Piirustuksessa on kummatkin liukuesteet esitetty noin k 
kertaa luonnollisesta koosta suurennettuina , ja niissa on osien 
keskinfiiset suhteet esitetty sellaisina kuin ne kaytannOssfi suori- 
tetuissa kokeissa ovat osoittautuneet edullisiksi. 

Keksinnon mukaiset liukuesteet tyonnetaan ajoneuvon kulutus 



pintaan tehtyihin tasapaksuihin syvennyksiin, joiden laplmitta 
saattaa olla vielfipa alle kolmanneksen liukuesteen suurimmasta lap 
mitasta. Upotussyvyys riippuu renkaan kumiaineesta ja on sekin ko- 
keiden peruateella tarkoin suunniteltavissa ja maarattavissa. 
Koska liukuesteisaa ei ole teravia, syvennyksen seinfimiin pureutu- 
via sarmia, tuntuvat liukuesteet heti asentamisen jalkeen hieman 
lOyhilta, mutta lyhyehkon kftyt6n jalkeen istuvat tukevasti klinnl. 
Asianlaita on siis keksinnSn mukaisia liukuesteita kftytettaesst 
painvastainen kuin muita liukuesteita kaytettaessa. • $ £ 
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Patenttivaatimukset 

1. .Liukueete ajoneuvon renkaisiin tms, joka kasittaa kova- 
metallia olevan tapin ja sita jrmparOivan holkkimaisen , ainakin 
yhdelia paksunnoksella varustetun osan, ja joka on tarkoitettu 
tySnnett&vaksi renkaan kulutuspintaan tehtyyn syvennykseen paa- 
asiassa kohtisuoraan kulutuspinnasta ulkonevaksi, tunnettu siita, 
etta holkkimaisessa osassa (1) oleva reika on poikkileikkaukselta. 
pySrea ja siihen tyonnetty tappi (2) poikkileikkaukseltaan pyore- 
asta poikkeava ja poikkileikkauspinta-alataan holkin reian pinta- 
alaa pienempi , joka tappi sopivalla tavalla on tarkoitettu kiinni 
tettavaksi holkkiosaan. 

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen liukueste, tunnettu siit 
etta tappi (2) on poikkileikkaukseltaa sarmikas, esim. paaasiassa 
neliSmainen , jonka suurin lapimitta paaasiassa vastaa holkkiosan 
reian lapimittaa siten, etta tappi on iskemaila kiinnitettavissa 
holkkiosaan (1). 

3. Patenttivaatimuksen 1 tai 2 mukainen liukueste, tunnett 
siita, etta tappi <2) on juottamalla kiinnitetty holkkiosan rei- 
kaan (5). 

If. Patenttivaatimuksen 1 mukainen liukueste, tunnettu siit 
etta renkaan sisaan joutuva holkkiosan paa on varustettu lapimita 
taan holkin rauun osan ulkolapimittaa huomattavasti suuremmalla 
laippamai sella paksunnoksella (3), jonka vaippaosa muodostaa hoi* 
kinosan kanssa sama-akselisen lieriSmaisen pinnan. 

5. Patenttivaatimuksen 4 mukainen liukueste, tunnettu sii- 
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t&. etta holkkiosasea on lieakei kaksi muuta laippamai.ta. lierii. 
vaipalla varustettua paksunnosta, joista toinen (3') aljaitsee 
lfihella liukuesteen ulkopaata ja toinen (6) molempien rauiden lai] 
papaksunnosten valissa, viimeksi mainitun lapimitan ollesaa molex 
pien muiden lapimittoja huomattavasti pienempi. 

6. Patenttivaatimuksen k mukainen liukueste, tunnettu sii'-' 
ta. etta holkkimainen osa on varustettu myas laippamaiseen paksu;. 
nokseen (3) liittyvfilia kartiomaisella osalla U) , joka on laipp. 
osaa kohti suppeneva Ja jonka suurin lapimitta on laippaosan lap 
mittaa pienempi. [861 
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